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Sammendrag

Ikke prissatte konsekvenser er vurdert for de tre viderefgrte konseptene som medfgrer arealinngrep
—K2.3, K3.4 og K5.1. Konsekvenser for fglgende miljgtema er vurdert: Naturmangfold, Kulturarv,
Landskapsbilde, Friluftsliv/by- og bygdeliv og Naturressurser (dyrka mark).

| konsept K1 er det ingen tiltak, og dermed ingen inngrep som pavirker de vurderte miljgtemaene.

For K2.3 er konfliktpotensialet lavt for naturressurser, nautmangfold og landskap. Mange av
kryssingssporene bergrer korte stekninger der det i dag er tettsteder. Det er derfor konfliktpotensial
knyttet til nsermiljpet og friluftsliv/by- og bygdeliv i forbindelse med utvidelse av kryssingsspor
gjennom tettstedene. Doble spor krever planfrie overganger, noe som kan medfgre behov for
omlegging av lokalvegene. Dette kan pavirke aktiviteter og arealer i tettstedene. Konfliktpotensialet
vurderes likevel som lavt. For kulturarv er det potensiell konflikt med kulturminneverdier pa
Ranasfoss og Seterstga, og temaet er rangert med middels konfliktpotensial.

For K3.4 er konfliktpotensialet stort for naturressurser da store areal med fulldyrka jord krysses eller
tangeres pa hele strekningen. Naturmangfold og landskapsbilde har middels konfliktpotensial. Det er
langs Nordre @yeren naturreservat, ved kryssing av Glomma pé& ny bro ved Fetsund, samt langs
Glommas Igp utfordringene ligger. For kulturarv er det stgrst konfliktpotensial knyttet til Fetsund og
ny kryssing av Glomma, med konflikter for freda kulturmiljg ved Fetsund lenser og Fetsund stasjon,
samt bygningsmiljger tett pa banen. Det er lavt konfliktniva for friluftsliv/by- og bygdeliv som knytter
seg til lengre eller nye krysningsspor gjennom tettstedene.

For K5.1 er konfliktpotensialet middels for naturmangfold, landskapsbilde og kulturarv. For
naturmangfold og landskap er kryssing av Leira og Glomma sgr for Sgrumsand en utfordring. For
kulturarv er konfliktpotensialet knyttet til fredete/kommunalt listefgrte miljg pa og ved stasjonene
for flere av kryssingssporene, samt potensielle konflikter med det viktige kulturmiljget pa Asak og inn
mot Lillestrgm sentrum, samt Matrand. For naturressurser er det lavt konfliktnivd med unntak for
strekningen langs Vorma. Det er ogsa lavt konfliktniva for friluftsliv/by- og bygdeliv som knytter seg
til lengre eller nye krysningsspor gjennom tettstedene.

Tabellen viser konsekvensene for miligtemaene. Innenfor hvert alternativ er det fem parseller som her er slatt
sammen til et «gjennomsnittskonfliktpotensial». Tabellen viser at det kun er i alternativ K 3.4 det er et stort
konfliktpotensial og det gjelder temaene naturressurser og kulturarv. Kriteriene er beskrevet i tabell 2-2 i kapitel
2 Metode.

Naturressurser
Naturmangfold
Friluftsliv/by og bygd
Kulturarv
Landskapsbilde
Samlet vurdering
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1. INNLEDNING

Asplan Viak har vaert engasjert av Jernbanedirektoratet for a giennomfgre en miljgvurdering for de
valgte konseptene. Denne rapporten gir en overordnet sammenfatning av verdier for miljgtemaene
og en vurdering av konfliktpotensialet for temaene. Det er viktig a understreke at dette ikke er en
konsekvensvurdering av konseptene, men sier noe om konfliktpotensialet som bgr utredes i videre
planfaser. Miljgvurderingene er basert pa opplysninger fra flere offentlige baser, i hovedsak
Naturbase. Miljgtemaene er:

Naturmangfold

Kulturarv

Landskapsbilde
Friluftsliv/by- og bygdeliv
Naturressurser (dyrka mark)

| rapporten vurderes og sammenlignes potensielle miljginngrep for tre av de fire viderefgrte
konseptene, henholdsvis K2.3, K3.4 og K5.1. | konsept K1 er det ingen tiltak, og dermed ingen inngrep
som pavirker de vurderte miljgtemaene. Konsept K1 er dermed ikke omtalt videre i rapporten.

e K1 gir gkt persontransportkapasitet ved a forbedre busstilbudet i omradet, som supplement
til dagens togtilbud pa Kongsvingerbanen.

e K2.3 inneberer forlengelse av eksisterende kryssingsspor mellom Lillestrgm og riksgrensen.
| K3.4 bygges det dobbeltspor langs dagens bane mellom Lillestrom og Kongsvinger, i tillegg
til forlengelse av utvalgte kryssingsspor pa Grensebanen.

e | K5.1 etableres ny dobbeltsporetbane mellom Leirsund nord for Lillestrédm og Sgrumsand, i
tillegg til forlengelse av utvalgte kryssingsspor mellom Sgrumsand og riksgrensen. Store deler
av den nye banen gar i tunnel.

Planoverganger

Det har tidligere vaert gjennomfgrt konsekvensutredninger for sanering av planoverganger og
utvidelse av kryssingssporkapasiteten ved flere av stasjonene pa Kongsvingerbanen. Pa stasjoner der
det bygges kryssingsspor eller dobbeltspor vil det bli krav om planfri kryssing og det settes opp
gjerder som kan utgjgre en barriere. Dette vil medfgre omlegging av lokale veger og nye over- og
underganger, og det er ikke gitt at kryssingen kan etableres pa samme sted som i dag. Dette kan
resultere i stgrre arealinngrep enn selve jernbanesporene. Pa KVU-niva er behov, lokalisering og
omfang av planfrie kryssinger uvisst. Det er derfor ikke mulig a si ngyaktig hvor konfliktpotensialet
for det enkelte tiltaket vil komme, samt grad av konflikt. Dette omtales derfor ikke for den enkelte
stasjon eller strekning i rapporten.

Tunnel

Bygging av tunneler vil medfgre store uttak av masser. | anleggsfasen kan inngrepene derfor blir
stgrre enn selve tiltaket med henholdsvis anleggsomrader, anleggsveger og deponiomrader for
masser. | forbindelse med tunnelene vil det bli tverrslag der tunnelmasser transporteres ut. | tillegg
vil det bli behov for 3 etablere anleggsveier inn til tverrslagene. Det er derfor vanskelig a fullt ut
vurdere grad av konfliktpotensial for miljgverdiene for dette tiltaket.

Miljgverdier

Temakart for miljgverdiene fglger med som vedlegg. Det er viktig at disse brukes for naeermere
informasjon om bergrte omrader da verdiene ikke blir presentert pa kartet for hver parsell.
Informasjonen er hentet fra offentlige baser. Det er ikke registreringer for tema landskap. Vi omtaler
dette tema under kapitel 2.1.2 Metode.
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1.1.Parsellinndeling

| vurderingen av konsekvenser for de ulike konseptene er Kongsvingerbanen delt inn i 5 parseller.
Parsellene fglger en hensiktsmessig inndeling av banen. Innenfor hver parsell vises verdien for de
ulike miljgtemaene langs jernbanesporet med en rgd strek der det forventes 3 komme et tiltak, se

kapittel 2 og 3.

Figur 1-1 Parsellinndeling for Kongsvingerbanen

Lillestrgm

Tabell 1.1 viser parsellinndeling med tilhgrende lengder

Parsell ‘ Beskrivelse ‘ Lengde [m]
1 Lillestrgm — Sgrumsand 16 900
2 Sgrumsand — Arnes 20 300
3 Arnes — Skarnes 20 800
4 Skarnes — Kongsvinger 21000
5 Kongsvinger — Riksgrensen 36 100
Sum Lillestrom — Riksgrensen 115 100
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2. METODE

2.1.Registrering

Registrering av miljgverdier baserer seg pa offentlige baser, viser til delkapittel 2.1.1, 2.1.2 0g 2.1.3. |
forkant av vurderingen av verdi og konfliktpotensial registrerte vi hvilke miljgtemaer som blir bergrt i
de ulike konseptene. Dette ble registrert pa de aktuelle strekningene. | delkapittel 3.1, 3.2 og 3.3 er
dette vist med rgdt og kalt bergrt strekning. Hvilket miljgtema som er bergrt fremkommer av
teksten, tabellen og i kapittel 5 Vedlegg. Pa bakgrunn av tiltak konseptene medfgrer, er det kun
fremstilt hvilke miljgtema som pavirkes. Det vil for eksempel vaere stgrre konfliktpotensial for
konsept 3.4 sammenlignet med 2.3 ettersom det i dette alternativet er planlagt dobbeltspor pa hele
strekningen fra Lillestrgm til Kongsvinger.

2.1.1. Friluftsliv/by- og bygdeliv, naturressurser og naturmangfold

Byer og tettsteder har verdi for miljgtemaet friluftsliv/by- og bygdeliv. Naturressurser omfatter i
denne sammenheng det fulldyrkete arealet langs Glomma. For naturmangfold er det tatt
utgangspunkt i registreringer fra Naturbase.

2.1.2. Landskapsbilde

Landskapsbilde er det natur- og kulturpregete landskapet med vekt pa de visuelle forholdene.
Planomradet faller stort sett innenfor «Leirjordsbygdene pa @stlandet» (N1JOS-rapport-2005-10).
Karakteristisk for omradet er de store elvene Glomma og Vorma som renner gjennom landskapet.
Flere mellomstore og sma elver har meandrert! kraftig og uhindret gravd seg dypt ned i leirmassene.
Dette gjgr at vannveiene ofte er godt senket i landskapet, og dermed sveert lite synlig fra det
omkringliggende slettelandet.

Der elvene er synlige er de viktige blikkfang og av stor betydning for lokal landskapskarakter.
Leirjordsbygdene pa @stlandet er en av de mest oppdyrka regionene i landet. Lave aser omgir
dyrkingslandet, men her er ogsa utallige randsoner og mindre skogsomrader. Det er ikke gjort en
verdivurdering av landskapet da det ikke finnes offentlige registreringer og verdivurderinger.
Landskapsregioner/-typer (NiN, Artsdatabenken) er vurdert som lite egnet i denne sammenhengen.
Sarbare landskap for tiltaket er valgt ut som (med referanse til NIJOS-rapport-2005-10):

e Vassdrag med elver og bekker
e Sammenhengende jordbrukslandskap med randsoner
e Markerte raviner

Jernbanelinjen kan vaere utfordrende for landskapet langs Glomma, ved tunnelpahugg og broer. Stor
konflikt vurderes som mulige inngrep som skjer i/naer strandsoner, kryssing av elver, samt deling av
sammenhengende jordbrukslandskap. Middels konklikt kan forekomme ved kryssing av mindre
bekker og ravinedaler.

1 Meander er en vid sving i et elvelgp i flatt landskap. Det er gjerne flere svinger pa elvestrekningen.
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2.1.3. Kulturarv

Som grunnlag for vurderingene er det hentet inn kjent informasjon om fredete kulturminner og
kulturhistoriske bygninger og bygningsmiljg, hovedsakelig fra den nasjonale kulturminnebasen
Askeladden, samt SEFRAK. | tillegg er statlige verneplaner og lokale kulturminneplaner del av
grunnlaget.

Flere av kulturminnene og kulturmiljgene er knyttet til selve banen (jernbaneanlegg) og freda
kulturmiljg fra nyere tid (bygningsmiljg, flgting, industri og kraftproduksjon). Langs banen er det ogsa
mange automatisk fredete kulturminnelokaliteter; bosetningsspor, gravminner og gravfelt,
jernvinneanlegg, fangstanlegg og kullfremstillingsanlegg. Kulturminnene i omradet viser stor
tidsdybde i bosetningen og i bruken av landskapet.

Her er ogsa kulturminner som viser til lang kontinuitet i ferdsel i omradet, slik som den Wingerske
kongeveg og Pilegrimsleden. For hele strekningen finnes spredte automatisk fredete kulturminne-
lokaliteter (jernvinneanlegg, fangstanlegg, bosetnings- og aktivitetsomrader), samt kulturhistoriske
bygninger og bygningsmiljg langs banen.

2.2. Forenklet metode

For a vurdere hvilken verdi og hvilke konfliktpotensial de tre konseptene har for miljgtemaene er det
tatt utgangspunkt i HB V712 Konsekvensanalyser. | handboken er «forenklet metode» for ikke-
prissatte temaer i kapittel 6.3 benyttet. Miljgverdiene vurderes samlet for hver parsell for de tre
konseptene, viser til Figur 1-1. Verdi og konfliktpotensial for miljgtemaene beskrives kort og fgres til
tabell. Til slutt gjgres en samlet vurdering for alle parsellene der de tre konseptene sammenlignes.

For det enkelte konsept er det ikke gjort verdivurderinger for omrader utenfor tiltaksomradet.
Verdivurderingene vil dermed kunne variere fra konsept til konsept innfor de enkelte parsellene.
Parsellen og miljgverdiene er gitt en beskrivelse under presentasjonen av hvert konsept, delkapittel
3.1,3.20g3.3.

Det er utfordrende a vurdere konfliktpotensial pa KVU-niva da det er usikkerhet knyttet til hvordan
tiltakene i de de enkelte konseptene vil bli Igst rent fysisk. Pa KVU-niva vet vi bare hva slags tiltak
som planlegges og omtrentlig lokalisering, men ikke konkret Igsning for utforming. Anleggsfasen vil
ogsa kunne by pa utfordringer med hensyn til miljgkonsekvenser, og ma vurderes naermere i videre
planfaser.
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2.2.1. Verdivurdering

Tabellen under vise og forklarer kriteriene for verdi benyttet i verdivurderingene. Tabellen er hentet
fra HB V712, Statens vegvesen.

Tabell 2-1 Verdi-kriterier som er grunnlag for verdisettingen.

Uten

betydning Noe Svaert stor

Forvaltningsprioritet

Viktighet/ betydning
for fagtemaet
Skal ikke | Skal ikke

utredes utredes

Sammenhenger og
funksjoner

Bruksfrekvens

2.2.2. Konsekvenspotensial

Det kan veere vanskelig a vurdere konfliktpotensial pa dette nivaet da det er stor usikkerhet knyttet
til konseptene og anleggsfase som ogsa vil by pa utfordringer. | fastsetting av konfliktpotensial er
Tabell 2-3 benyttet.

Tabell 2-2 Oversikt over konfliktpotensial

Konfliktpotensial Farge Kriterier
Flere delomrader med stort konfliktpotensial. Typisk mange del-omrader
Stort i kategori middels og stort konfliktpotensial. Ett delomrade med stort
konfliktpotensial kan ogsa vare utslagsgivende dersom verdien er szerlig
hgy og potensiell skade sveert stor.
Middels Noen konflikter, med overvekt av middels konfliktpotensial.
Noe Fa konflikter og overvekt av ubetydelig konfliktpotensial.

Samlet vurdering

| den samlete vurderingen har vi sett pa summen av konfliktpotensialet for alle parsellene for hvert
av de tre konseptene og gjort en gjennomsnittlig vurdering.
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3. MILJQVURDERING

3.1.K2.3 @kt ombordkapasitet for bade person- og godstog

Tilbudskonspet: | dette konseptet gkes persontransportkapasiteten pa Kongsvingerbanen ved a ta i
bruk nye tog med hgyere ombordkapasitet, anslagsvis plass til 25 % flere passasjerer per avgang enn
med dagens togmateriell. @kt ombordkapasitet for godstog oppnas ved a forlenge utvalgte
kryssingsspor for a kunne kjgre lengre tog/flere vogner. Det er det samme rutetilbud som i KO for

regiontog, godstog og fjerntog.

Tiltak: Konsept K2.3 medfgrer behov for & forlenge/utbedre fglgende kryssingsspor:

Gardermoen ,D,lsena

453

N

Galterud,
r P

Jessheim

e Roven
e Ranasfoss
e Bodung
e Seterstpa
e Galterud
=) %;V‘) Roverud alle_rnaliv
‘S-karnes Rtou\:l::ue;termlnal
\ Sander
slo Lufth‘avn ‘ ) -

\ Norsenga
(=] -

Ku’n{gsvinger

%) Granli alternativ
Arnes temmerterminal
% Abogen
,Bodung
)
‘Haga
o
)
Auli
R Ranasfoss
Matrand
Leirsund 2laken
fﬂ
Serumsand
Lillestram Royen i Skotterud
KONSEPT 2.3: @KT OMBORDKAPASITET FOR BADE PERSON- OG GODSTOG 7
Tuen (DAGENS STOPPM@NSTER)
Svingen Trase Knutepunkt Krysningsspor
Nerdrumtg—i Europaveg Jemhanesmjmﬁr Eksisterende Magnor
R Fetsund Fylkesveg og riksveg Jemnbanestasjon mt Krysningsspor
v w=] Jernbane ;) ksisterende krysningsspor idig \
Jermbanastasjon Forlenget
Annet 8 mi forlengst krysningsspor krysningsspor N
Ll Godsterminal A
Riksgrense %) Godsterminal (Dagens)
@ Gadsterminal (Forslag til fremtidig) C,‘,Sph,,, viak

Seugedi¥Zsr, HERE. Garm n FAC, MOAR, USGS. T

Openseraziliap canvibtess. ard the 515 User Cammunity

Figur 3-1 Konsept 2.3 @kt ombordkapasitet for bade person- og godstog
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3.1.1. Parselll

| denne parsellen er det ett tiltak — forlengelse av Roven
kryssingsspor. Det er kun miljgtemaet Landskapsbilde som
bergres i parsell 1. Verdien gjelder en kort strekning langs
Glomma der landskapsverdiene er knyttet til strandsonen og en
lang smal landtunge pa utsiden av dagens jernbanespor.

Asak

Kongsrudtjern

-\a m

%,
iy

Urskog-Halandsbanen
R Tertitten /

E?\rumsand

orimegns

Tuen Roven

Mastvika

Godsterminal Roven

= (Dagens)

Merkja

Goedsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

Jernbanestasjon m/ Mudderbanken
forbikjeringsspor Svellet

=] Dobbeltspor Nerdrum Svingen

Keysningsspor )

Forlenget krysningsspor Nardre @yeren Fetsund
naturreservat
Tettsteder
0 0,75 gD 3
e aaw————————— Kilometer

= Berprt strekning

Naturmangfold ‘ Friluftsliv/By- og bygdeliv | Kulturarv | Landskapsbilde

Naturressurser
. . Uten . Uten
Verdivurdering e Uten betydning Noe e Noe
Konfliktpotensial Noe Noe Noe Noe Noe
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3.1.2.

Parsell 2

| denne parsellen er det to tiltak —
forlengelse av kryssingsspor i
Ranasfoss og Bodung.
Kryssingsporene ved Bodung og
Ranasfoss bergrer ingen kjente
naturverdier. Krysnings-sporet pa
Bodung bergrer naturressurser og
delvis landskapsverdier.

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene er knyttet til det statlig
listefgrte Ranasfoss kraftverk og
Ranasfoss bru (landsverneplaner).
Indirekte konflikt, potensial for
delvis direkte konflikt.

Det er flere tettsteder langs
traseen, med Sgrumsand og Arnes
som de stgrste. Tettstedene har
verdi som nzaermiljg, og det er
ogsa friluftsaktiviteter knyttet til
stedene. Forlengelse av
kryssingsspor og tilhgrende
sanering av planoverganger kan
pavirke aktiviteter i tettstedene.

- Godsterminal
= (Dagens) \ e

Godsterminal

(Forslag til fremtidig) Arnes
Jernbanestasjon
=) Jernbanestasjon m/
krysningsspor
R Jernbanestasjon m/
forlenget krysningsspor
Bodung
Krysningsspor
Forlenget krysningsspor

Tettsteder
mmm Bergrt strekning

Haga

H

Auli

Ranasfoss

g
\ Blaker
7

Urskog-Helandsbanen
Tertitten

R 0 1.5 3

/ Serumsand 1 Km

Natur- e Kultur-
og

mangfold el arv

Natur-
ressurser

Landskaps-
bilde

Verdi- . Uten
vurdering e betydning Noe
Konfllk.t- Noe Noe Noe
potensial
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3.1.3. Parsell 3

| denne parsellen er det ett tiltak —
forlengelse av kryssingssporet ved
Seterstg@a. Kryssingsporet ved
Seterstpa bergrer ikke
landskapsverdier, naturverdier
eller natur-resurser. Stedet har
ingen naermiljgfunksjoner, men
det ligger enkelte boliger ved
stasjonen. Konflikt-potensialet er
derfor lite.

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene er knyttet til Seterstga
jernbanestasjon (vedtaksfredet —
omradefredning) og Maarud gard
(fredet/kommunalt listefgrt).
Indirekte konflikt, potensial for
delvis direkte konflikt.

> Godsterminal
(Dagens)

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/
krysningsspor

=) Jernbanestasjon m/
forlenget krysningsspor

Krysningsspor
Forlenget krysningsspor

Tettsteder
mmm Bergrt strekning

Maarud
gard

Skarnes
/Disena
Seterstaa
0 15 3
e Km

Natur- Natur-
ressurser = mangfold

Frilufts/by- | Kultur- | Landskaps-
og bygdeliv | arv bilde

Verdi- Uten Uten Noe
vurdering | betydning | betydning
Konfllk.t- Noe Noe Noe
potensial
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3.1.4. Parsell4

| denne parsellen er det ett tiltak —
forlengelse av kryssingssporet ved
Galterud. Kryssingsporet ved
Galterud bergrer ikke
naturresurser.

Kjerkmyra naturreservat ved
Galterud har stor verdi.

Ved Galterud ligger ogsa et
deltaomrade med stor verdi der
flere bekker munner ut i Glomma.
Deltaomradet og bekkene har
ogsa landskapsverdi.
Konfliktpotensialet er avhengig av
hvor kryssing-sporet legges.

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene er knyttet til Galterud
jernbanestasjon. Indirekte
konflikt.

S s
X .

( Sander

~ Godsterminal Galterud
(Dagens)

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/
Krysningsspor

) Jernbanestasjon m/
forlenget krysningsspor

Krysningsspor
Forlenget krysningsspor
Tettsteder R Kongsvinger

mmm Berert strekning ‘u Norsengao 15 3
——
+

Natur- Natur- Frilufts/by- | Kultur- Landskaps-

ressurser | mangfold | og bygdeliv = arv bilde

Verdi- Uten
vurdering | betydning
Konflikt-

. Noe
potensial
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3.1.5. Parsell5

| denne parsellen er ingen tiltak

for dette konseptet.

R Norsenga
odsterminal "~

(Dagens) R -

. Kongsvinger
Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/ @
forbikjeringsspor
Granli alternativ
== QSOpaltspor temmerterminal
Krysningsspor

Posteringen
. Skanse
Forlenget krysningsspor

Abogen
Tettsteder

mm= Berort strekning

Den Wingerske

kongeveg

Pilegrimsleden

Matrand

Pilegrimsleden

Skotterud

Den Wingerske Magnor
kongeveg
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3.2.K3.4 Hgyere frekvens og kortere reisetid pa dagens bane

Tilbudskonsept: Konsept 3.4 gir et gkt rutetilbud til passasjerene pa Kongsvingerbanen. Dette
muliggjeres ved a doble antall avganger pa strekningen Kongsvinger — Asker, samt a opprette en ny
rute mellom Arnes og Oslo S med to avganger i timen. Ruten Kongsvinger — Asker har
knutepunktbasert stoppmgnster, mens ruten Arnes — Oslo S har dagens stoppmgnster. Dette gir fire
avganger i timen for knutepunktstasjoner og to avganger i timen for mindre stasjoner. Antall
fierntogavganger gkes til atte per retning per dag Oslo — Stockholm. For godstransporten legges det
til rette for 740 m lange kombigodstog og 500 m lange tsmmertog, med 17 avganger pr. dggn (7
togpar for tammer og 10 togpar for stykkgods).

Tiltak: Konsept K3.4 medfgrer behov for dobbeltspor pa hele strekningen Lillestrgm — Kongsvinger.
Dette inkluderer ny bru over Glomma ved Fetsund. Endelig plassering av broen er ikke avklart, og den
kan utformes pa mange mater. | tillegg kan det bli behov for et tredje forbikjgringsspor ved
Sgrumsand. | tillegg forlenges f@glgende kryssingsspor pa Grensebanen:

e Granli

e Abogen

e Matrand
e Skotterud
e Magnor

Skarnes =
Roverud
alternativ

temmerterminal
Oslo Lufthavn

Gardermoen

Kongsvinger Norsenga
]

Jessheim
Arnes 7
Granli alternativ
femmerterminal
Abogen
Bodung
"
Haga
@) Auli
8 Réanasfoss
Matrand
Leirsund Elakey
Serumsand
i A Skotterud
yllestram KONSEPT 3.4: KT FREKVENS OG REDUSERT REISETID PA DAGENS BANE
Tuen
{ Trasé .
Svingen rasé Knutepunkt Krysningsspor &
Nerdrum ﬂ—’! Europaveq ) Jem iohar - agnor
Fylkesveg og riksveg ’ Forlenget
F n Jernbanestasjon mf !
etsung Jembane Z) forbikjaringsspor krysningsspar
Dobbeltspor Godsterminal N
Annet 4] Godsterminal {Dagens)
Tetisteder 4) Godsterminal {Forslag il fremtidig)
Riksgrense N
& Q}splun viak

SougséifEai HIRE, Garin, FAD, HOWS, USGS, © OperSresthlop eantibutors, 374 the GI5 User Communiy

Figur 3-2 Konsept K3.4 Optimalisere trafikk og infrastruktur pa Kongsvingerbanen — hgyere frekvens og kortere
reisetid pa Kongsvingerbanen
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3.2.1. Parselll

| K3.4. utvides dagens bane til dobbeltspor giennomgaende pa
hele strekningen fra Lillestrgm til Kongsvinger. | parsell 1 vil det
ogsa bli behov for ny bru over Glomma mellom Fetsund og
Svingen. Det kan ved brokarene pa begge sider a Glomma bli et
konfliktpotensial for tema naturmangfold, landskap og
kulturarv alt avhengig av plassering og utforming.

Kvaliteter og verdier for miljgtemaene knytter seg til nordre del av Nordre @yern naturreservat med
mudderbanken Svellet, Andvika med evjer og bukter og Mastvika med kroksjger, flomdammer og
meandersvinger. De hgyeste kulturhistoriske verdiene er knyttet til Fetsund lenser (vedtaksfredet
flptingsanlegg), Fetsund stasjon og Urskog — Hglandsbanen/Tertitten jernbane (vedtaksfredet
jernbaneanlegg) i Serumsand. Potensial for direkte konflikt med de hgye kulturhistoriske verdiene. |
tillegg er det spredte automatisk fredete kulturminnelokaliteter (jernvinneanlegg, fangstanlegg,
bosetnings- og aktivitetsomrader) og kulturhistoriske bygninger og bygningsmiljg langs banen.
Landskapsverdier knytter seg til det meandrerende utlgpet av Leira og gruntvannsomradet ved
Merkja.

Det vil sannsynligvis ikke bli behov for stgrre inngrep i tettbebyggelsen langs jernbanen gjennom
Lillestrgm tettsted da det allerede er dobbeltspor fra stasjonen og nesten frem til krysning under rv.
159. Stasjonsomradet pa Sgrumsand er nettopp ferdigstilt, med ny undergang under sporene.
Utvidelse til dobbeltspor vil sannsynligvis ikke pavirke aktiviteter og tilgjengelighet i de to
tettstedene.

0

Kongsrudtjern

Urskog-Helandsbanen
Tertitten /
Serumsangd

Godsterminal
(Dagens) Merkija
Godsterminal
9 (Forslag til fremtidig)
Jernbanestasjon
Jernbanesiasjon m/ Mudderbanken
forbikjeringsspor Svellet
== Dobbeltspor
Krysningsspor
Fetsund
Forlenget kryshingsspor Mordre Ayeren
naturreservat
Tettsteder
0 0,75 15 3
=== Berart strekning - e Kilometer
Friluftsliv/by- o .
Naturressurser = Naturmangfold . /by- og Kulturarv | Landskapsbilde
bygdeliv
Verdivurdering Middels
Konfliktpotensial Noe ‘
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3.2.2.

Parsell 2

Verdier pa strekningen i parsell 2
knytter seg forst og fremst til
selve Glomma og elvens
strandsone. Det munner ut flere
sidebekker og mindre elver i
Glomma, og ved utlgpene er det
gjerne verdier knyttet til
naturtyper og biologisk mangfold.
Det er ogsa skogkledde raviner
ved utlgpene som har en spesiell
landskapskarakter.

Det ligger store arealer med dyrka
mark ut mot Glomma. Mellom
Sgrumsand og Ranasfoss s@r i
parsellen og mellom Haga og
Arnes i nord er arealene stort sett
sammenhengende.

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene er knyttet til
vedtaksfredet jernbane-anlegg
(skinnegang mellom Sgrumsand
og Fossum gamleskole). Ved
Ranasfoss ligger det statlig
listefgrte Ranasfoss kraftverk og
Ranasfoss bru. Haga stasjon og
Arnes stasjon er kommunalt
listefgrt. Potensial for direkte
konflikt med kulturminneverdier.

= EB[)(;d;éﬁ;r;mal

@ Godslerminal o
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

;l:rrl}riiEgnfastasjcn m/

jeringsspor

=] Dobbeltspor
Krysningsspor
Forlenget krysningsspor

Tettsteder

W= Berart strekning

Urskog-Helandsbanen

Tertitten

Sarumsand

Natur-

ressurser

Verdi-
vurdering

Konflikt-
potensial

Det ligger flere tettsteder i traseen med
Sgrumsand og Arnes som er de stgrste.
Stedene har verdi som nzaermiljg, og det er
ogsa friluftsaktiviteter knyttet til disse.
Utvidelse til dobbeltspor med tilhgrende
sanering av planoverganger kan pavirke

aktiviteter i tettstedene.
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3.2.3.

Parsell 3

Verdier pa strekningen i parsell 3
knytter seg til Glomma og elvens
strandsone. Det er ikke registrert
nasjonale eller regionale
naturverdier langs
jernbanetraseen i denne
parsellen.

Verdier knytter seg farst og fremst
til store areal med dyrka mark.
Mellom Seterstga og Disena ligger
et sammenhengende
jordbruksareal mellom sporet og
Glomma. Ogsa nord for Disena er
jordbruksarealene store.

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene er knyttet til Seterstga
jernbanestasjon (vedtaksfredet —
omrade-fredning) og Maarud gard
(fredet/kommunalt listefgrt). P3
Skarnes er stasjonen, Strandveien
kulturmiljp og Kampen
kommunalt listefgrt. Potensial for
direkte konflikt med
kulturminneverdier.

Skarnes er kommune-senteret i
Sgr-Odal, og har viktige funksjoner
for neermiljget. Det er ogsa
friluftslivsverdier knyttet til stedet.
Utvidelse til dobbeltspor med
tilhgrende sanering av
planoverganger kan pavirke
aktiviteter i tettstedet.

Skarnes

=) Godsterminal
(Dagens)

@ Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

Jernbanestasjon m/
forbikjeringsspor

=] Dobbeltspor
Kryshingsspor

Forlenget krysningsspor

Tettsteder

= Berart strekning 15 3

1 Km

Natur- Natur- Frilufts/by- | Kultur- | Landskaps-
ressurser mangfold | og bygdeliv = arv bilde

e e e

Verdi-
vurdering

Konflikt-
potensial
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3.2.4.

Parsell 4

Verdier pa strekningen i parsell 4
knytter seg til Glomma og elvens
strandsone. Flere bekkelgp
munner ut i elvelgpet og bygger
flere steder opp sandbanker.

Kjerkmyra naturreservat ved
Galterud har stor verdi. Ved
Galterud er det ogsa et
deltaomrade med stor verdi der
flere bekker munner ut i Glomma.

Verdier knytter seg til store areal
med dyrka mark. Spesielt pa
strekningen mellom Skarnes og
Sander er arealene store og
sammenhengende. Naermere
Kongsvinger er arealene mer
sammensatte med skog,
industri/naering og bebyggelse.

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene er knyttet til Sander
jernbanestasjon (vedtaksfredet
jernbane-anlegg — omrade-
fredning), Galterud stasjon og
Kongsvinger stasjon. Ved stasjonen
ligger ogsd kommunalt listefgrt
industrianlegg (Potetkokeri).
Potensial for direkte konflikt med
kulturminneverdier.

9

Skarnes

- Godsterminal
(Dagens)

@ Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

Jernbanestasjon m/
forbikjeringsspor

=== Dobbeltspor
Krysningsspor
Forlenget krysningsspor

Tettsteder Kongsvinger

5% Norsengao 1,5 3

— i
Berart strekning ) Km

x
Natur- Natur- Frilufts/by- | Kultur- | Landskaps-
ressurser = mangfold | og bygdeliv | arv

bilde
Verdi-
vurdering

Konflikt-
potensial

Kongsvinger by har en meget viktig funksjon i
regionen som by og kommunesenter. Her er
et bredt utvalg innen kultur, nzering, service
og helsevesen. Det er mange fritids-tilbud

knyttet til byen.

Utvidelse til dobbeltspor med tilhgrende
sanering av planoverganger vil ikke pavirke
bymiljget da stasjonen ligger pa vestsiden av

elven i utkanten av sentrum.
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3.2.5. Parsell 5

| denne parsellen er det flere tiltak
—forlengelse av kryssingssporene
ved Granli, Abogen, Matrand,
Skotterud og Magnor.

Matrand har funksjoner som
kirke, kirkegard, stadionanlegg og
boligbebyggelse.

Skotterud er administrasjons-
senter i Eidskog kommune med
viktige funksjoner innen skole,
helse og service.

Magnor har enkelte funksjoner for
naermiljget innen turisme, skole
og service.

Forlengelse av kryssingsspor og
tilhgrende sanering av
planoverganger i Abogen,
Matrand, Skotterud og Magnor
kan pavirke aktiviteter i
tettstedene.

=) Godsterminal Norsenga
N
(Dagens) N
@ Godsterminal Kongsvinger
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/
forbikjeringsspor

Granli alternativ
temmerterminal

'

=== Dobbeltspor

Granli
Krysningsspor

Posteringen

Forlenget krysningsspor Skanse
Tettsteder
= Berort strekning , Abogen
Den Wingerske
kongeveg

Pilegrimsleden

Pilegrimsleden /

Matrand

* Skotterud

Den Wingerske
kongeveg
Magnor

Natur- Natur- Frilufts/by-  Kultur- | Landskaps-
ressurser mangfold | og bygdeliv arv bilde

De hgyeste kulturhistoriske .

verdiene som bergres pa verdi- . Noe Middels Middels Middels
vurdering

strekningen er knyttet til registrert

kulturmiljg i Matrand sentrum, Konﬂik.t' Noe Noe Noe

Eidskog kirke som er statlig potensial

listefgrt og automatisk fredet

kirkested fra middelalderen. (kommunalt listefgrt). Indirekte konflikt.

Potensial for delvis direkte konflikt med

Andre kulturminner er Matrand kulturminneverdier.

jernbanestasjon - vedtaksfredet, den

Wingerske kongeveg og Pilegrimsleden, Nord for Granli er det registrert to naturtyper i

Abogen jernbanestasjon (vedtaksfredet skog med svaert stor verdi. P& Matrand knytter

jernbaneanlegg), Telegrafist-garden pa verdier seg til store areal med dyrka mark

Skotterud og jernbaneanlegg med vanntarn, nord for stasjonen.

stasjonsbygninger og landhandel i sveitserstil
(kommunalt listefgrt), og Magnor stasjon
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3.3.K5.1 @kt kapasitet med innkorting av reisetid

Tilbudskonsept: Ny baneforbindelse fra Leirsund nord for Lillestrgm til Serumsand gir gkt kapasitet i
systemet og kortere reisetid mellom Sgrumsand og Lillestrgm. Alle fjerntog, regiontog og godstog
kigrer pa ny bane mellom Sgrumsand og Lillestrém. Samtidig opprettholdes dagens bane mellom

Lillestrem og Sgrumsand, med nytt lokaltogtilbud pa strekningen Sgrumsand — Fetsund — Lillestrgm —
Oslo S (via Hovedbanen).

Tiltak: Ny baneforbindelse fra Leirsund nord for Lillestrgm til Serumsand innkorter strekningen
Lillestrom — Sgrumsand med ca. 3 km. Konseptet innebzerer fglgende tiltak:

¢ Ny dobbeltsporbane til Serumsand som kobler seg pa Hovedbanen ved Leirsund nord for

Lillestrgm, alternativ med eget spor mellom Lillestrgm og Leirsund. Store deler av
strekningen vil ga i tunnel

e Ny bru over Glomma sgr for Sgrumsand
e Forlengelse/utbedring av felgende kryssingsspor:

Sgrumsand, Ranasfoss, Bodung, Arnes, Seterstga, Disena, Sander, Galterud, Granli, Abogen,
Matrand, Skotterud og Magnor

%) Roverud alternativ

Skarnes, temmerterminal
Roverud
Sander
Oslo Lufthavn ’ )
Gardermoen Disena
Galterud
Norsenga
Seterstea =] =
Jessheim Kongsvinger
)
3] {Granli alternativ
Arnes tommerterminal
Abogen
Bodung
Haga
Q) Auli
8 Ranasfoss
Matrand
Leirsund Blakey

f 2
Serumsand
Liliestrom Rojien Skotterud

Tuen KONSEPT 5.1 REDUSERT REISETID (DAGENS STOPPM@NSTER)
Nerdrum, 4 Svingen Trase Knutepunkt Krysningsspor Magnor
R Europaveg Q) Jernbanestasioner Eksisterende
Fetsund Fylkesveg og riksveg Jernbanestasjon mi Krysningsspor
Jernbane B) S fe krysni idig
=] Ny kobling §3) Jembanestasion Fnanact g
4 rysmingsspor
Aot m/ farlenget krysningsspor N
e Godsterminal A
4] Godsterminal (Dagens)
Riksgrense
) Godsterminal (Forsiag til fremtidig) “

asplan viak

5, 2 DperStreethiap cantibutors. a~d the 55 User Communicy

Figur 3-3 Konsept K5.1 @kt kapasitet med innkorting av reisetid med dagens stoppmenster.
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3.3.1. Parselll

| denne parsellen er det fglgende tiltak: ny bane Lillestrgm —
Leirsund, parallelt med Hovedbanen og ny dobbeltsporetbanen
mellom Leirsund og Sgrumsand, inkludert ny bru over Glomma
og eventuelt nye spor inn mot Sgrumsand. Store deler av banen
mellom Leirsund og Sgrumsand vil ga i tunnel.

Verdier pa stekningen knytter seg til elven Leira som har sitt

meandrerende Igp gjennom jordbrukslandskapet i vest inn mot og langs
Hovedbanen/Gardermobanen. Elvelgpet understrekes av tett kantvegetasjon. Lenger @st preges
landskapet av skog med flere vann der Kongsrudtjernet er det stgrste. Bade Svarttjern og
Kongsrudtjernet ligger i Kongsrudtjernet naturreservat.

Glomma har stor landskapsverdi, og en bro over elven sgr for Sgrumsand er en utfordring.
Jordbrukslandskapet langs Glomma har ogsa stor landskapsverdi. Jordbrukslandskapet i vest er et
jevnt og forholdsvis flatt landskap mens skogsomradene i gst er kuperte og kollete med vann i flere
forsenkninger.

De hgyeste kulturhistoriske verdiene i omradet er knyttet til det store gravfeltet fra jernalder pa Asak
vestre, sgr for banetraseen, og bosetnings- og aktivitetsomrade ved Asak nedre. Pa Asak gstre ligger
Gudleiv Asaks kirkested og Asak kirkeruin fra middelalder, samt et st@rre bygningsmiljg fra nyere tid.
Inn mot Lillestrgm jernbanestasjon ligger SEFRAK-registrert smahusbebyggelse. | tilknytning til
stasjonsomradet ligger det nasjonalt utvalgte kulturmiljget (KUL K27) Lillestrgm sentrum. Ut over
disse lokalitetene er det mindre verdier knyttet til SEFRAK-registrerte bygninger og

bygningsmiljg, samt noen funnsteder. Indirekte konflikt. Potensial for delvis direkte konflikt med
kulturminnelokaliteter vurdert til stor verdi.

Tettstedet Sgrumsand har stor verdi for naermiljget med et bredt servicetilbud og kan bli pavirket,
avhengig av utforming av spor mellom ny bru og stasjonsomradet, med mulig omlegging av
lokalveger ifm. planfri kryssing av sporene. Utvidelse til dobbeltspor kan derfor pavirke aktiviteter i
tettstedet. Stasjonsomradet pa Sgrumsand er nettopp ferdigstilt, med ny undergang under sporene.
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‘. Tuen

Godsterminal Mastritd ®
(Dagens)

%
Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjen

. Jernbanestasjon m/
krysningsspor

Jernbanestasjon m/
forlenget krysningsspor

¢ Krysningsspor

¢ Forlenget krysningsspor
== Ny kobling

[0 Tettsteder

= Berprt strekning

0 075 15 8
—:—'\:l Kilometer

P i

P

Friluftsliv/by- og

Naturressurser Naturmangfold ‘ bygdeliv

Kulturarv Landskapsbilde

Verdivurdering ‘

Konfliktpotensial ‘
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Parsell 2

3.3.2.

| denne parsellen er det fire
mulige tiltak — forlengelse/
utbedring av kryssingsspor i
Sgrumsand, Ranasfoss, Bodung og
Arnes.

Kryssingsporene ved Ranasfoss,
Bodung og Arnes bergrer ikke
landskapsverdier, naturverdier
eller naturresurser.

Fra Serumsand jernbanestasjon og
videre gstover ligger det vedtaks-
fredede jernbaneanlegg
(skinnegang), Urskog-
Hglandsbanen/Tertitten jernbane.
Ved Ranasfoss ligger det statlig
listefgrte Ranasfoss kraftverk og
Ranasfoss bru. Arnes stasjon er
kommunalt listefgrt. Indirekte
konflikt. Potensial for delvis
direkte konflikt med
kulturminneverdier.

Forlengelse av kryssingsspor og
tilhgrende sanering av
planoverganger kan pavirke
aktiviteter i tettstedet.

. Godsterminal

~ (Dagens)

@ Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

(7] Jernbanestasjon m/
krysningsspor

;

Arnes
} Bodung
Haga

®

?) Jernbanestasjon m/
forlenget krysningsspor

Krysningsspor

Forlenget krysningsspor
== Ny kobling

Tettsteder

mmm Bergrt strekning

Auli

Ranasfoss

L

Blaker

R

Urskog-Heglandsbanen
Tertitten

f Sprumsand

)

Natur- Natur- Frilufts/by

Kultur-

Landskaps-

ressurser mangfold

og bygdeliv

arv

B3
_

Verdi- 1 \tddels |, Uten Middels
vurdering betydning
Konfllk.t- Noe Noe Noe
potensial
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3.3.3. Parsell 3

Skarnes
| denne parsellen er det to tiltak —
forlengelse av !<ryss°|ngsporet ved o
Seterstpa og Disena. "
Kryssingsporet ved Seterstga
bergrer ikke landskapsverdier,
naturverdier eller naturressurser.
Stedet har ingen
naermiljgfunksjoner, men det 'V'::r’;d
ligger enkelte boliger ved Seterstoa
stasjonen. Konfliktpotensialet er e S
. (Dagens)
derfor lite. Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

De hgyeste kulturhistoriske Jembanestasjon
verdiene er knyttet til Seterstga g) Jembanestasjon m/
. . krysningsspor
jernbanestasjon (vedtaksfredet —

o . o Jernbanestasjon m/
omrade-fredning) og Maarud gard i enget krysRiEESpor
(fredet/kommunalt liste-fgrt). Krysningsspor
Indirekte konflikt. Potensial for . i

. R . orlenget Krysningsspor
dglws dlrek‘te konflikt med kultur- —1 Ny kobiing
minneverdier. e Arnes

mm Berart strekning 0 15 3

P& Disend er det et kommunalt —_—

listefgrt gardstun og Disena
landhandleri.

Natur- Natur- Frllufts/by- Kultur- Landskaps-
ressurser = mangfold og bygdeliv bilde

Det er store naturverdier knyttet
. o . Verdi- Uten . Uten
til Seeteraa som munner ut i . . Middels
vurdering | betydning betydning
Glomma her.
Konfllk.t- Noe Noe Noe
potensial
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3.3.4. Parsell4

| denne parsellen er det to tiltak —
forlengelse av kryssingsporet ved
Sander og Galterud.

Kryssingsporet ved Galterud kan
bergre naturresurser nord og sgr
for stasjonen. Det er ogsa en
strekning ved Sander der
naturresurser kan bli bergrte.

Kjerkmyra naturreservat ved
Galterud har stor verdi. Ved
Galterud er det ogsa et
deltaomrade med stor verdi der
flere bekker munner ut i Glomma.
Deltaomradet og bekkene har
ogsa landskapsverdi.

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene er knyttet til Galterud og
Sander jernbanestasjon
(vedtaksfredet jernbaneanlegg —
omradefredning). Indirekte
konflikt.

\ Disena
\’ =)
\/ Skarnes

Sander

=) Godsterminal
{Dagens) Galterud

@ Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=] Jernbanestasjon m/
krysningsspor

=] Jernbanestasjon m/
forlenget krysningsspor

Krysningsspor

Forlenget krysningsspor
== Ny kobling

Tettsteder R Kongsvinger

¥

>

m= Berort strekning ‘u Norsengao 1,5 3

) Km

Natur- Natur- Frilufts/by- | Ku

Itur- | Landskaps-

ressurser | mangfold og bygdeliv | arv bilde

Verdi-

. Noe
vurdering

Konflikt-

. Noe
potensial
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Parsell 5

3.3.5.

- Godsterminal

(Dagens)
@

Godsterminal

kryshingsspor

| denne parsellen er det flere tiltak
—forlengelse av kryssingssporene
ved Granli, Abogen, Matrand,
Skotterud og Magnor.

Krysningsspor

== Ny kobling
Tettsteder

Matrand har funksjoner som kirke,

(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

(®) Jernbanestasjon m/
7] Jernbanestasjon m/

forlenget krysningsspor

Forlenget krysningsspor

mmm Bergrt strekning

\ Norsenga
IS

Koﬁgsvinger

0

Granli alternativ
temmerterminal

b'f
Granli

Posteringen
Skanse

Abogen

Den Wingerske
kongeveg

kirkegard, stadionanlegg og
boligbebyggelse.

Skotterud er administrasjons-
senter i Eidskog kommune med
viktige funksjoner innen skole,
helse og service.

Magnor har enkelte funksjoner for
naermiljget innen turisme, skole og
service.

Forlengelse av kryssingsspor og
tilhgrende sanering av plan-

overganger i Abogen, Matrand,
Skotterud og Magnor kan pavirke 0 2 4
aktiviteter i tettstedene.

Pilegrimsleden

Pilegrimsleden

Matrand

Skotterud

Den Wingerslée
kongeveg &
Magnor

De hgyeste kulturhistoriske
verdiene som bergres pa

Natur-
ressurser

Frilufts/by- Kultur-

o8 arv
bygdeliv

Natur-
mangfold

Landskaps-
bilde

strekningen er knyttet til registrert Verdi-
kulturmiljg i Matrand sentrum, vurdering Noe Middels Middels Middels
Eidskog kirke som er statlig listefgrt i
og automatisk fredet kirkested fra Konflikt- Noe Noe Noe
potensial

middelalderen, Matrand jernbane-

stasjon — vedtaksfredet, den

Wingerske kongeveg og

Pilegrimsleden, Abogen jernbanestasjon
(vedtaksfredet jernbaneanlegg),
Telegrafistgarden pa Skotterud og
jernbaneanlegg med vanntarn,
stasjonsbygninger og landhandel i sveitserstil
(kommunalt listefgrt) og Magnor stasjon
(kommunalt listefgrt).
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Indirekte konflikt. Potensial for delvis direkte
konflikt med kulturminneverdier.

Nord for Granli er det registrert to naturtyper i
skog med sveert stor verdi. Pa Matrand knytter
verdier seg til store areal med dyrka mark
nord for stasjonen.



4. SAMLET VURDERING

Konseptene vurderes for seg. De fem delstrekningene har forskjellig konfliktpotensial for de enkelte
miljgtemaene. | tabellene gis et «gjennomsnitts-konfliktpotensial». Dersom et miljgtema gis stort
eller middels konfliktpotensial, vil dette veie tungt i den samlede vurderingen.

4.1.Konsept K1

| konsept K1 er det ingen tiltak, og dermed ingen inngrep som pavirker de vurderte miljgtemaene.

Naturressurser | Naturmangfold Frlluﬂsllv{by- Kulturarv Landskapsbilde
og bygdeliv
. . . . Uten Uten .
Konfliktpotensial | Uten betydning | Uten betydning el el Uten betydning

4.2.Konsept K2.3

Konfliktpotensialet er lavt for naturressurser, nautmangfold og landskap. Mange av kryssingssporene
bergrer korte stekninger der det i dag er tettsteder. Det er derfor konfliktpotensial knyttet til naer-
miljget og friluftsliv/by- og bygdeliv i forbindelse med utvidelse av kryssingsspor gjennom tett-
stedene. Doble spor krever planfrie overganger noe som kan medfgre behov for omlegging av
lokalvegene. Dette kan pavirke aktiviteter og arealer i tettstedene. Konfliktpotensialet vurderes
likevel som lavt. For kulturarv er det potensiell konflikt med kulturminneverdier pa Ranasfoss og
Seterstga, og tema er rangert med middels konfliktpotensial.

Friluftsliv/by-

e IY Kulturarv Landskapsbilde

Naturressurser | Naturmangfold

Konfliktpotensial

4.3.Konsept K3.4

Konfliktpotensialet er stort for naturressurser da store areal med fulldyrka mark krysses pa hele
strekningen. Naturmangfold og landskapsbilde har middels konfliktpotensial. Utfordringene ligger i
hovedsak langs Nordre @yern naturreservat, ved kryssing av Glomma og langs Glommas lgp. Da
traseen fglger eksisterende spor er det allerede et inngrep gjennom lokalitetene. Utfordringene for
landskap er ogsa knyttet til kryssing av dyrka mark.

For kulturarv er det stgrst konfliktpotensial knyttet til Fetsund og ny kryssing av Glomma med
konflikter for freda kulturmilj ved Fetsund lenser og Fetsund stasjon, samt bygningsmiljg tett pa
banen. samt Martrand.

Det er lavt konfliktniva for friluftsliv/by- og bygdeliv som knytter seg til lengre eller nye krysningsspor
gjennom tettstedene.

Friluftsliv/by-

R Kulturarv Landskapsbilde

Naturressurser | Naturmangfold

Konfliktpotensial
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4.4.Konsept K5.1

For K5.1 er konfliktpotensialet middels for naturmangfold, landskapsbilde og kulturarv. For
naturmangfold og landskap er kryssing av Leira og Glomma sgr for Serumsand en utfordring. For
kulturarv er konfliktpotensialet knyttet til fredete/kommunalt listefgrte miljg pa og ved stasjonene
for flere av kryssingssporene, samt potensielle konflikter med det viktige kulturmiljget pa Asak og inn
mot Lillestrgm sentrum, samt Matrand.

For naturressurser er det lavt konfliktnivda med unntak for strekningen langs Vorma. Det er ogsa lavt
konfliktniva for friluftsliv/by- og bygdeliv som knytter seg til lengre eller nye krysningsspor gjennom
tettstedene.

Friluftsliv/by-

Naturressurser = Naturmangfold .
og bygdeliv

Kulturarv Landskapsbilde

Konfliktpotensial
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5. VEDLEGG

5.1.Landskapsbilde og naturressurser

Parsell 1

— ¥

uuep [0
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JodssBuiusiiy 3

JodssBujusily
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Parsell 2

LANDSKAPSBILDE OG
PARSELL 2 NATURRESSURSER
-, Godsterminal

(Dagens) g

Godsterminal Arnes

(Forslag til fremtidig)
Jernbanestasjon
Q Jernbanestasjon m/

krysningsspor

Krysnhingsspor Bodung

Tettsteder
Miljetema

Dyrka mark

Vann

Haga
&
‘ Auli
Ranasfoss
5
Blaker
&
l Sgrumsand (;5% Km
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Parsell 3

PARSELL 3
- Godsterminal ‘&/
= (Dagens) g

S

Godsterminal karnes
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/
krysningsspor

Krysningsspor

Tettsteder Disena
Miljgtema
Dyrka mark
Vann
Seterstoa

LANDSKAPSBILDE OG Arnes
NATURRESSURSER 0 1,5 3
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Parsell 4

LANDSKAPSBILDE OG
Disena NATURRESSURSER
\/ Skarnes

Sander

PARSELL 4
Galterud

- Godsterminal
(Dagens)

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/
krysningsspor

Krysningsspor
Tettsteder

Miljgtema

/—I——I—f

Dyrka mark R Konrg‘s‘w‘gpr
Vann \

a4 Norsengao 1,5 3

[ e—

&£

Km
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Parsell 5

NATURRESSURSER

PARSELL 5

- Godsterminal
(Dagens)

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/
krysningsspor

Krysningsspor
Tettsteder
Miljgtema

Dyrka mark
Vann

\ 7
LANDSKAPSBILDE OG /Norsenga

*)

Koﬁgsvinger

Granli alternativ
temmerterminal

Abogen

/Matrand

L 4

Skotterud

Magnor

\ 0
L —
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5.2.Naturmangfold

Parsell 1

s Ka g
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Parsell 2

j

{

MANGEFOLD

PARSELL 2

Godsterminal
(Dagens)

a

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

=) Jernbanestasjon m/
krysningsspor

Krysningsspor
Tettsteder
Miljetema

Naturtyper:
Sveert viktig
og viktig

== Lokalt viktig

3

r

©

/)( Serumsand 0

A

15 Mi\jadiregoraret
\ o Km

a®

¢
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Parsell 3

PARSELL 3

- Godsterminal
(Dagens)

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

= Jernb_anestasjon m/
krysningsspor
Krysningsspor
Tettsteder

Miljotema

Naturtyper:
Sveert viktig
og viktig

== Lokalt viktig

a
0 1 5\M\Uz$e@atet
_?l Km

NATURMANGFOLD
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Parsell 4

< ¥ S
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2 A <
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B
2

o \\\\ > § Vg
' €Sander

@7\‘: v: J
<3
Y
PARSELL 4 & &
- Godsterminal
(Dagens) /
Godsterminal ’
(Forslag til fremtidig) m
Jernbanestasjon
#) Jernbanestasjon m/
krysningsspor .o
o
Krysningsspor
]
N Tettsteder LD
&. g 91.3’-(}
X Miljotema a o™ 4
Naturtyper: @ =
= Sveert viktig R g'{sg\?lbngp" ; J
og viktig ‘ .. / ’\\\\
—— r(
== Lokalt viktig a4 sNorsengao 1,5 3 K&g
LR ——
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Parsell 5

. *VI
§NA RMANGFOLD. k «../Norsenga

%Q'f g R hvd‘. °
B "PRPA Kongsvinger/ {
N B
g 8 . A
A
g ~ 4 2
&0, .
5 X ¢
4 ‘Granli.alternativ
t‘-amm%rtermin@l
d6 \ &

0

PARSELL 5

. Godsterminal
(Dagens)

@ Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

#) Jernbanestasjon m/
krysningsspor

Krysningsspor
Tettsteder
Miljgtema

hTAN

Naturtyper:
Sveert viktig
og viktig

== Lokalt viktig
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5.3.Kulturarv

5.3.1.

Parsellinndeling

5.3.2. Tegnforklaring

-~ Godsterminal
= (Dagens)

@ Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon

Jernbanestasjon m/
krysningsspor

Krysningsspor

Miljgtema

Sefrak bygninger
Meldepliktig i hht
Kulturminnelovens §25

Lokalitetsikoner

@ Arkeologisk lokalitet
Bebyggelse/infrastruktur
Kirkested

Bygninger
A, Freda bygninger

Kulturminner

Enkeltminneikoner

ﬂ Arkeologisk minne

@ Bergkunst

A Bygning

A Fartey

A Kirke

ﬁ Kulturminne under vann

A Ruin (middelalder)

ﬂ Teknisk/industrielt minne
Utomhuselement

Kulturmiljger

Kulturmiljaer flate

[ Fredet kulturmilje

8 Verdensarv

I Kulturhistoriske landskap
av nasjonal interesse

71 Nasjonale interesser i By

| Regionalt verdifullt
kulturmilje

[T Kommunalt verdifullt kulturmilje

Kulturmiljaikoner

@ Fredet kulturmilje
Verdensarv

6 Kulturhistoriske landskap
av nasjonal interesse

6 Nasjonale interesser i By

Regionalt verdifullt
kulturmilje

% Kommunalt verdifullt kulturmilje
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Parsell 1

KULTURARYV
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| side 43 av 64 ]



Parsell 3
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Parsell 5
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Parsell 6
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Parsell 7
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Parsell 8
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Parsell 9
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1 Kilometer

Parsell 10
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Parsell 11
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Parsell 13
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1 Kilometer

Parsell 14
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Parsell 15
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Parsell 19
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Parsell 21

Parsell 22
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Parsell 23
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Granli alternativ
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Parsell 24
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Parsell 25
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Parsell 26
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Parsell 27
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Parsell 29
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Parsell 30
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5.3.3. Ny banestrekning

Parsell 31

vz
KULTURARV

W

1
) Kilometer

KULTURA@

v

> i g
©
@ \
1S
g 05 ? Kilometer ‘

I side 58 av 64 I



Parsell 33
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5.4. Friluftsliv/by-

Parsell 1
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Parsell 2

b
PARSELL 2

Godsterminal
(Dagens)

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon
Jernbanestasjon m/
krysningsspor

¢ Krysningsspor

Miljotema
Friluftslivomrade:
[ Tettsteder
B Sveert viktig

T Viktig
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Parsell 3

PARSELL 3

Godsterminal
(Dagens)

Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon
Jernbanestasjon m/
krysningsspor

¢ Krysningsspor

Miljgtema > <
Friluftslivomrade:
. Tettsteder
B Sveert viktig
" Viktig

. ‘ _ X Seterstoa

FRIL
OG BY
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Parsell 4

FRILUFTSLIV/BY -
G B“G LIV

PARSELL 4

Godsterminal
(Dagens)

@ Godsterminal
(Forslag til fremtidig)

Jernbanestasjon
Jernbanestasjon m/
krysningsspor

2C Krysningsspor

Miljotema

Friluftslivomrade:
[ Tettsteder
B Sveert viktig
" Viktig
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Parsell 5
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Godsterminal
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