
Effektpakke
Investerings-
kostnad

Lønnsomhet 
prissatte

Enklere 
reisehverdag 
og økt 
konkurranse-
evne for 
næringslivet Klima

Ramme A Ramme B
Bedre nettdekning     3 817 2,0
Ny rutemodell Østlandet (R2027)     10 680 0,3
Kombitransport Oslo-Trondheim/Åndalsnes     1 082 0,1
Kombitransport Oslo-Narvik/Midt-Sverige     2 448 0,1
Ny rutemodell Vossebanen: Redusert framføringstid og bedre godskapasitet (R2027), trinn 1     1 705 0,0
Kombitransport Oslo-Bergen     986 -0,1
Kombitransport Trondheim-Bodø     447 -0,1
Ny rutemodell Jærbanen: Fra kvarter til timinuttersintervall til Skeiane og fire tog i timen til Ganddal, trinn 1 og 2     561 -0,1
Ny rutemodell Trønderbanen: Fra ett til to tog i timen Melhus–Steinkjer     1 833 -0,3
Flere og raskere tog på Dovrebanen (indre IC): To tog i timen til Hamar, trinn 3     6 560 -0,5
Videreutvikling togtilbud Østlandet (med ny togtunnel Oslo) 56 836 -0,5
Flere og raskere tog på Vestfoldbanen (ytre IC): To tog i timen til Skien hele dagen 10 219 -0,5
Ny regiontogforbindelse og en times kortere framføringstid Oslo–Hønefoss (–Bergen), fellesprosjekt med E16 Høgkastet-Hønefoss   35 687 -0,7
Full Ytre IC  Vestfoldbanen + Grenlandsbanen 56 820 -0,8
Videreutvikling Vossebanen, trinn 1 og 2 inkl. fellesprosjekt med vei 20 624 -0,8
Bedre togtilbud i Buskerudbyen: Fra ett til to tog i timen Hokksund–Oslo 6 721 -0,9
Flere og raskere tog på Vestfoldbanen (full ytre IC): Fire tog i timen til Sandefjord og to tog i timen til Skien 27 371 -0,9
Videreutvikling Jærbanen: Timinutterintervall Stavanger-Nærbø grunnrute, trinn 1, 2 og 3 15 230 -1,0
Flere og raskere tog på Østfoldbanen (IC): To tog i timen til Fredrikstad 17 900 -1,0
Flere og raskere tog på Dovrebanen (ytre IC), trinn 3, 4 og videre for to tog i timen til Lillehammer 47 064 -1,1
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